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Planeamento da Mobilidade
Sustentavel: rumo as
cidades inovadoras e

saudaveis

Elisabete ARSENIO, Ph.D. (ITS, UK)

Mesal: Ordenamento, ambiente e habitabilidade

LNEC, 18 de Junho de 2012
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1. Enquadramento (actmdade LNEC)

>Componente do projecto do PIP 2009-2012:
Avaliacao das externalidades do sistema de
transportes e planeamento da mobilidade
sustentavel

>Projeto Mobilidade Sustentavel (APA): vol.I +
Manual de Boas Praticas para uma Mobilidade
Sustentavel (vol.II), marco de 2010

(ISBN 978-972-8577-51-3). LE G

Mobilidade
Sustentabilidade
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EGTRI

European Conference of Transport Research Instltutes
>Act|V|dade na ECTRI -European Conference of
Transport Research Institutes, Grupos de
Trababalho "STF”, "Transport Economics and
Policy”/ (Relatora) Economia de Transportes e
Politicas; TG — Mobilidade Urbana
http://www.ectri.org/Activities/WGsTWGs/TWGG.htm
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>"ECTRI response to the European Commission
White Paper COM (2011) 144 final: "Roadmap to
a Single European Transport Area — Towards a
competitive and resource efficient transport
system”/Participacao na resposta da ECTRI para a
Comissao Europeia sobre o Livro Branco dos
Transportes “Um roteiro para um espaco unico de
investigacao da Europa - rumo a um sistema de
transportes competitivo e eficiente em recursos,
Julho de 2011, ECTRI.
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>ARSENIO, E.; Azeredo Lopes, S. (2011).
Contribuicao para o Plano Estratégico de
Transportes da Comissao Europeia/Contribution to
the Strategic Transport Technology Plan, 17 de
Maio de 2011, LNEC (Working Paper da ECTRI GT

Transport Economics and Policy).
(publicado no Parlamento Europeu)

> Contribution to Horizon 2020, Maio de 2012, STF.
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Projecto de demonstracao I&D

Mercados Voluntarios de Carbono para
a mobilidade casa-trabalho: uma
aplicacao ao caso dos funcionarios de
uma autarquia

Adaptacao do conceito “"Comeércio Europeu de Licencas de
Emissao” (GEE) ao caso do transporte rodoviario urbano
(passageiros)

© LNEC 2009



Simulacao de comércio local de emissdes/Deslocacao
socialmente responsavel : no mercado local as emissoes
evitadas (creditos de carbono) que decorrem da transferéncia
de deslocacoes do automaovel (Tl) para modos mais
sustentaveis (modos suaves, TC) podem ser trocadas por
descontos em eventos culturais e outros servicos sociais e
culturais promovidos pelo municipio.

© LNEC 2009
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>QObjectivo: transferéncia de deslocacoes de curta
distancia casa-trabalho (até 3 km) para modos de
transporte mais sustentaveis, designadamente os
modos suaves;

> Avaliacao da procura potencial para utilizacao de
modos suaves;

> Aplicacao de inquéritos de preferéncia declarada a
a uma amostra de funcionarios do municipio de
Lagoa;

>Teste dos "mercados de carbono” ao sector da
mobilidade urbana.

© LNEC 2009
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25% dos acidentes rodoviarios
ng periodo 2001-2006
envolveram acigdentes|com
pedes

Acidentes com animais

Acidentes com peoes
Colisoes frontais
Colisoes laterais

Outras colisoes
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i
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m Ocorréncias Feridos ligeiros  ®m Mortos + Feridos graves

Dados: ANSR
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Existir um servigo ferroviario répido e eficiente [N 15%

‘ Existirem pistas ciclaveis na cidade [N 34% d
Existirem bicicletas publicas para utilizacao na
- I 35% >
cidade

1 Existir um parque publico para estacionamento 15

fora do centro urbano
Re-ordenar a circulacao do trafego de peodes e
X FOCEPESE . 2% e

veiculos na cidade

Existir parques de estacionamento pago dentro . 39 ))
0

1 Existir um servico de TC rapido, eficiente e
pontual

Fiscalizacao e penalizacdo do estacionamento _ 54%
o

ilegal sobre passeios

Alargar os passeios e construir uma rede
continua e segura para os peoes

da cidade

Criar parques de estacionamento gratuitos fora —
R
da zona urbana

Medidas de acalmia de trafego na cidade .
(reducado da velocidade do trafego) - 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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Os condutores tem

percepcao das emissoes
dos seus automoveis?

6%

mSim EN3o
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Incentivos preferidos para a transferéncia
das deslocacdes em automovel para
outros modos

m Descontos em supermercados

® Descontos em eventos culturais
Descontos em eventos desportivos

® Descontos na educagao dos filhos

{creches, etc.)
m Qutros




3 Variaveis com 3 Niveis
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Iyl

>Exemplos de cendrios apresentados

83% dos funcionarios inquiridos declararam estar dispostos a participar no mercado local de
créditos.de carbono (trocar emissdes evitadas em Tl por vouchers)

el



Modelo Multinomial logit com 306 escolhas
validas:

>Modelacao da disponibilidade para alterar
comportamentos (escolhas modais mais
sustentaveis)

>Resultados promissores para o mercado

voluntario de carbono: viaturas partilhadas
(2x/semana) por funcionarios esta associada a um custo
marginal percebido de 3,8€/més por individuo (proxy da
compensacao das emissoes de carbono mensais em TI),
sendo que o custo marginal percebido para utilizar a
bicicleta electrica € menor (0,45€/més)

© LNEC 2009
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2. O Novo Livro Branco dos Transportes

Roteiro do espaco unico
europeu dos transportes
Rumo a um sistema de &
transportes competitivo e ==
eficiente em recursos

COM (2011) 144 final de 28.Mar¢o.2011

I

il
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>Embora existam progressos em mateéria de PCT
desde a publicacao, em 12 de Setembro de 2001,
do Livro Branco dos Transportes — “A politica
Europeia de transportes no horizonte 2010: a hora
das opcoes”, a Comissao Europeia constata hoje
que:

O sistema de transportes continua a nao ser
sustentavel” (pag.5, COM 2011 144 final)

© LNEC 2009



>Tarifacao ineficaz=> necessario analisar distorcoes
no mercado, internalizar externalidades...

> I&D em tecnologia e tempos excessivos para o
seu desenvolvimento

> Ineficiéncia dos servicos de transporte

> Falta de Planeamento Integrado

© LNEC 2009



>Transicao para uma economia europeia
hipocarbdnica competitiva a escala mundial (cf.

COM 2011 112 final, Marco de 2011)

Reducao de emissoes de GEE relativas ao
transporte de 60% até 2050 (ref.:1990).

Apenas veiculos eléctricos nas cidades do futuro

(horizonte 2050)

> O desafio é tornar o sistema de transportes menos
dependente do petroleo, sem sacrificar a sua
eficiéncia nem comprometer a mobilidade”

© LNEC 2009
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Fonte: adaptado de Dalkmann and Brannigan, 2007
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Invstlgac;ao em curso LNEC (7°PQ da UE)

>Projecto OPTIMISM - Optimising Passenger
Transport Information to Materialise Insights for
Sustainable Mobiliy (inicio: Out. 2011)

>WWW.optimismtransport.eu
D

. OPTIMISM
> CO n Ce I tOS = C h a Ve : optimising passenger transport systems

Optimizacao do transporte de passageiros;
co-modalidade; ICT; descabornizacao do setor;
mobilidade sustentavel.
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Conclusoes

>Novo rumo visando cidades inovadoras e
saudaveis apresenta novos desafios para as
ciéncias de engenharia e arquitectura na sua
interacao com as ciéncias economicas, as
ciéncias da saude e outras ciéncias sociais

> Importancia das plataformas colaborativas/
redes de I&DT, de que é exemplo a ECTRI e a
rede para o desenvolvimento do territorio iniciada
em Janeiro de 2012.
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